OPIS TECHNICZNY

| STAN ISTNIEJACY

1.0dcinek drogi powiatowej nr 4130 Z Przybiernéw - Budzieszewice
objety zakresem opracowania stanowi element uzupetniajgcego ukiadu
komunikacyjnego Powiatu Goleniowskiego na terenie gminy
Przybiernéw.

Poczgtek opracowania zlokalizowany jest na skrzyzowaniu z drogg
gminng ( dz. nr 357 ) - km 0+000). Koniec opracowania ( km 1+525).

Projektowany odcinek drogi od km 0+000,00 do km 0+602,35 przebiega
generalnie w otoczeniu zabudowy jednorodzinnej, a od km 0+602,35
do km 1+525 ,00 przebiega przez tereny rolne.

Odcinek drogi od km 0+000,00 do km 0+452,00 o nawierzchni z kruszyw
kamiennych powierzchniowo utrwalonej grysami kamiennymi i emulsjg
asfaltowg kationowg . Szerokosc¢ jezdni dwukierunkowej 5,50 m - 6,00 m.
Nawierzchnia jezdni na przedmiotowym odcinku drogi bez
wyksztatconych spadkéw poprzecznych z licznymi odksztatceniami w
profilu poprzecznym. Na odcinku od km 0+000,00 do km 0+045 strona
prawa znajduje sie utwardzony cigg pieszy z kostki brukowej betonowej
szer. 2,00 m obramowany od strony jezdni kraweznikami betonowymi
15x30 wystajgcymi , a od strony granicy pasa drogowego obrzezami
betonowymi 8x25.

Na odcinku drogi od km 0+000,00 do km 0+ 452,00 pobocza gruntowe
o szer. od 1,00 m do 1,50 m zawyZone w odniesieniu do poziomu
nawierzchni jezdni.

Zjazdy z drogi powiatowej do przylegtych terenéw i obiektow oraz
skrzyZzowania z drogami wewnetrznymi Gminy Przybiernow na
przedmiotowym odcinku drogi powiatowej posiadajg generalnie
nawierzchnie gruntowe.

Wzdtuz drogi po stronie prawej i po stronie lewej wystepuje drzewostan ,
ktory nie koliduje z planowang przebudowg. Na przedmiotowym odcinku
drogi po stronie prawej wystepujg pnie po wycietych drzewach.

Na przedmiotowym odcinku drogi znajduje sie niekompletne
oznakowanie pionowe i poziome.



2.0d km 0+452,00 do km 1+510,00 jezdnia dwukierunkowa

o szer. od 4,50 m do 5,50 m, nawierzchnia z kruszyw naturalnych , z
kruszyw kamiennych i z destruktu asfaltowego wbudowanych w sposéb
nie kontrolowany z licznymi ubytkami i nieréwnosciami w profilu
podtuznym i poprzecznym.

Od km 1 +510,00 do km 1+525,00 , nawierzchnia gruntowa

szer. 3,50 m.

Na przedmiotowym odcinku drogi spadki poprzeczne znieksztatcone.
Wzdtuz drogi po stronie prawej i po stronie lewej wystepuje drzewostan ,
ktorego konary i gatezie ograniczajg skrajnie poziomg i pionowa.

Po stronie prawej i po stronie lewej wystepujg pnie po wycietych
drzewach oraz rosng krzaki.

Na catym odcinku drogi pobocza gruntowe o szer. od 0,50 m do 1,50 m
zawyzone w odniesieniu do poziomu nawierzchni jezdni.

Zjazdy z drogi powiatowej do przylegtych terenow i obiektow posiadajg
nawierzchnie gruntowe.

Na przedmiotowym odcinku drogi brak jest oznakowania pionowego

| poziomego.

2. Odwodnienie.
Generalnie na catym odcinku drogi powiatowe] wody
powierzchniowe z jezdni sptywajg na pobocza gruntowe.

3. Naterenie objetym opracowaniem wystepuje uzbrojenie

nadziemne i podziemne.
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Od istniejgcego uzbrojenia podziemnego wystepujg poprzecznie
przytgcza do przylegtych dziatek do pasa drogowego drogi
powiatowe)j.

4. Konfiguracja terenu.
Odcinek drogi powiatowej nr 4130 Z objety zakresem
opracowania przebiega po terenie mato zr6znicowanym.



I STAN PROJEKTOWANY

Projekt zaktada utrzymanie dotychczasowej klasy drogi
powiatowej - klasy L , droga lokalna.

Do rozwigzan projektowych przyjeto predkosc projektowg
30 km/h.

SkrzyZzowania drog wewnetrznych z drogg powiatowg
nr 4130 Z objete] zakresem opracowania
zaprojektowano jako skrzyZzowania zwykte.

Projektowane osie drogi powiatowej i skrzyZzowarn z
drogami wewnetrznymi oznaczone

wierzchotkami od W-1 do W -13 sg odnosnikiem

do projektowanej lokalizacji jezdni podanej na projekcie
zagospodarowania terenu rys. nr 1 .

Zatamania osi jezdni od 0,06Uo 2,14°

Zatamania osi jezdni powyzej 3° wyokrgglono tukami
poziomymi R=200 i R=500.

Projektowane elementy geometrii podano na projekcie
zagospodarowania terenu.

Geometri e osi jezdni opracowano w ukiadzie
wspohz ednych geodezyjnych.

1. Parametry projektowanej drogi powiatowej nr 4130 Z

1.1. Dlugos¢ drogi w ramach przebudowy - 1,525 km, w tym:
*ETAP 1-0,452 km
*ETAP Il - 1,073 km

1.2. Szerokosc¢ podstawowa jezdni odcinka drogi
dwukierunkowej - 5,00 m ( dwa pasy ruchu po 2,50 m),
dla ETAPU | , szeroko$¢ jezdni 5,50 m - 6,00 m

1.3. Pobocza gruntowe obustronne szer. 1,00 m



1.4. Skrzyzowania zwykte

a/ skrzyzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +034,70
- szer. jezdni 5,50 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 5,50 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=5

b/ skrzyzowanie drogi wewnetrznej z droggq powiatowg
nr4130 Z - km 0 +073,30

- szer. jezdni 3,50 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 6,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )

- promienie skretu R=6

c/ skrzyzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +193,00

- szer. jezdni 3,00 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 6,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )

- promienie skretu R=6

d/ skrzyZzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +356,00
- szer. jezdni 3,50 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 6,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=6

el skrzyZzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130Z - km 0 +377,00
- szer. jezdni 3,50 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 5,70 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=6

fl skrzyzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +435,00
- szer. jezdni 4,00 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 6,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=6

g/ skrzyzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +494,15
- szer. jezdni 4,00 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 5,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=6



h/ skrzyzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +522,85
- szer. jezdni 5,00 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 5,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=6

I/ skrzyZzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 0 +602,35
- szer. jezdni 5,00 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 5,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=6

Jl skrzyzowanie drogi wewnetrznej z drogg powiatowg
nr4130 Z - km 1 +502,67
- szer. jezdni 5,00 m ( droga wewnetrzna , dwukierunkowa )
- szer. jezdni 5,00 m ( droga nr 4130 Z , dwukierunkowa )
- promienie skretu R=3, R=10.

1.5. Zjazdy

Projekt uwzglednia przebudowe zjazdow
indywidualnych o szer. 4,00 m — 5,00m do przylegtych
terenow.

Od krawedzi jezdni zajazdy wyokrgglono promieniami
R=3miR=5m.

Zjazdy nie mogg posiadac pochylenia ponad 5%
w kierunku pochylenia poprzecznego istniejgcego terenu.

Lokalizacje zjazdow podano na projekcie zagospodarowania
terenu- rys. nr 1.

2. Rozwigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe projektowanej jezdni i zjazdéw
dostosowano do istniejgcych skrzyZzowar z drogami
wewnetrznymi oraz do istniejgcego zagospodarowania
terenu przylegajgcego do pasa drogowego.

Projektowane spadki podtuzne :



- droga powiatowa nr 4130 Z , spadki od 0,06 % do 2,91 %.
Na jezdni dwukierunkowej , na odcinkach prostych
zaprojektowano spadki poprzeczne dwustronne 2% , a na
tuku poziomym (W 10 ) spadek jednostronny 3%.

Charakterystyczne rzedne i spadki , spadki podtuzne i spadki
poprzeczne projektowane podano na profilu podtuznym
oraz na projekcie zagospodarowania terenu.

3. Odprowadzenie wbd opadowych

Zatozono odprowadzenie wod opadowych z jezdni
na pobocza gruntowe.

4. Pobocza i skarpy

Pobocza nalezy zhumusowac z dowiezionego materiatu
z maksymalnym wykorzystaniem pozyskanego

humusu i obsia¢ mieszankami nasion traw.

Zatozono profilowanie istniejgcych skarp

0 min. pochyleniu 1:1,5.

5. Konstrukcje nawierzchni .
W ramach przebudowy przyj eto konstrukcje:

5.1. ETAP | - jezdnia
Nawierzchnie jezdni nalezy wykonac¢ metodg potrojnego
powierzchniowego utrwalenia grysami kamiennymi frakcji

8/11 mm , 5/8 mm i 2/5 mm i emulsjami asfaltowymi kationowymi
szybkorozpadowymi C 69 BP3 PU lub C 65 BP 3 PU/RC

C 69 BP3 PU lub C 65 BP 3 PU/RC spetniajgcymi wymagania
zawarte w zatgczniku krajowym NA do normy PN-EN 13808
Asfalty i lepiszcza asfaltowe ,Zasady klasyfikacji kationowych
emulsji asfaltowych” na wzmocnionej i wyprofilowanej
nawierzchni kruszywami tamanymi frakcji 0-31,5 mm o ciggtym
uziarnieniu, stabilizowanymi mechanicznie.

Szczegoty rys. nr 3 - 4.



5.2. ETAP | - skrzyzowania

Nawierzchnie nalezy wykonac¢ metodg potrojnego
powierzchniowego utrwalenia grysami kamiennymi frakcji
8/11 mm , 5/8 mm i 2/5 mm i emulsjami asfaltowymi kationowymi
szybkorozpadowymi C 69 BP3 PU lub C 65 BP 3 PU/RC
C 69 BP3 PU lub C 65 BP 3 PU/RC spetniajgcymi wymagania
zawarte w zatgczniku krajowym NA do normy PN-EN 13808
Asfalty i lepiszcza asfaltowe ,Zasady klasyfikacji kationowych
emulsji asfaltowych”
Podbudowe na skrzyZzowaniach zaprojektowano na warstwie
odsgczajgcej z piasku o wspotczynniku filtracji k= 8 m/dobe
grubosci 10 cm z kruszyw tamanych frakcji 0-31,5 mm o ciggtym
uziarnieniu, stabilizowanych mechanicznie grub. 20 cm po
zageszczeniu.
Szczegobty rys. nr 7.
5.3. ETAP | - zjazdy

Nawierzchnie zjazdow nalezy wykonac¢ metodg potréjnego
powierzchniowego utrwalenia grysami kamiennymi frakcji
8/11 mm , 5/8 mm i 2/5 mm i emulsjami asfaltowymi kationowymi
szybkorozpadowymi C 69 BP3 PU lub C 65 BP 3 PU/RC

C 69 BP3 PU lub C 65 BP 3 PU/RC spetniajgcymi wymagania
zawarte w zatgczniku krajowym NA do normy PN-EN 13808
Asfalty i lepiszcza asfaltowe ,Zasady klasyfikacji kationowych
emulsji asfaltowych” na podbudowie z kruszyw tamanych
frakcji 0-31,5 mm o cigglym uziarnieniu, stabilizowanych
mechanicznie grub. 20 cm | na warstwie odsgczajgcej z piasku
o wspotczynniku filtracji k= 8 m/dobe grubosci 10 cm.

Szczegoty rys. nr 7.

5.4. ETAP 1l - jezdnia
Nawierzchnie jezdni nalezy wykonac z betonu asfaltowego
AC 8 S dla KR 1-2 wg PN-EN-13108-1 [47] grub. 3 cm
na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego AC16 W dla KR 1 -2
grub. 6 cm wg PN-EN-13108-1 [47] i wzmochionej oraz
wyprofilowane] nawierzchni z kruszyw tamanych stabilizowanych
mechanicznie. Potgczenia miedzywarstwowe projektuje sie
z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimeroasfaltami
(C60BP3 ZM lub C60 BP4 ZM) w ilosci od okoto 0,25-0,50 kg/m2

Szczegoty rys. nr 5,6,8.



5.5. ETAP |l - odcinek drogi o hawierzchni gruntowe]
I skrzyzowania

Nawierzchnie nalezy wykonac z betonu asfaltowego

AC 8 S dla KR 1-2 wg PN-EN-13108-1 [47] grub. 3 cm

na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego AC16 W dla KR 1 -2
grub. 6 cm wg PN-EN-13108-1 [47] . Potgczenia
miedzywarstwowe projektuje sie z emulsji asfaltowe]
modyfikowanej polimeroasfaltami (C60BP3 ZM lub C60 BP4 ZM)
w ilosci od okoto 0,25-0,50 kg/m2.

Podbudowe na odcinkach o nawierzchni gruntowej i
skrzyzowaniach zaprojektowano na warstwie odsgczajgcej

z piasku o wspotczynniku filtracji k= 8 m/dobe grubosci 10 cm

z kruszyw tamanych frakcji 0-31,5 mm o ciggtym uziarnieniu,
stabilizowanych mechanicznie grub. 20 cm po zageszczeniu.

SzczegOly rys. nr 6,8.
5.6. ETAP Il - zjazdy

Nawierzchnie zjazdéw nalezy wykonac z betonu asfaltowego
AC 8 S dla KR 1-2 wg PN-EN-13108-1 [47] grub. 3 cm

na warstwie wigzgcej z betonu asfaltowego AC16 W dla KR 1 -2
grub. 6 cm wg PN-EN-13108-1 [47] i wzmochionej oraz
wyprofilowanej nawierzchni z kruszyw tamanych stabilizowanych
mechanicznie. Potgczenia miedzywarstwowe projektuje sie

z emulsji asfaltowej modyfikowanej polimeroasfaltami

(C60BP3 ZM lub C60 BP4 ZM) w ilosci od okoto 0,25-0,50 kg/m2
Podbudowe pod zjazdami zaprojektowano na warstwie
odsgczajgcej z piasku o wspotczynniku filtracji k= 8 m/dobe
grubosci 10 cm z kruszyw tamanych frakcji 0-31,5 mm o cigglym
uziarnieniu, stabilizowanych mechanicznie grub. 20 cm

po zageszczeniu.

Szczegoty rys. nr 8.



